
À 
l’occasion d’un premier repor-

tage d'essai, nous avions pré-

senté les caractéristiques parti-

culières de la nouvelle série 600 

de chez Fendt. Potentiellement, cette série 

a déjà tout pour devenir un favori du 

public, ne serait-ce que par son empatte-

ment  : avec ses 2,72 m, le modèle 600 a 

exactement la même longueur que les 

modèles populaires 818 et 820 Vario TMS.

Contrairement au célèbre modèle six 

cylindres, Fendt a opté ici sur le quatre 

cylindres Core 50 de 5 l de cylindrée pour 

ses quatre modèles de la nouvelle série 

600. Dans la version haut de gamme, le 

tracteur affiche ainsi une puissance nomi-

nale de 154 kW/209 ch. À cela s'ajoute le 

système « Dynamic Performance », recon-

naissable aux chiffres rouges peints sur le 

capot. La puissance supplémentaire de 

11 kW/15 ch est disponible même à l’arrêt, 

indépendamment de la prise de force, dès 

qu'un consommateur auxiliaire (ventilateur 

de refroidissement, compresseur de la cli-

matisation, etc.) est activé. 

Le concept bas régime 
Outre une pression d'injection de 2000 

bars et quatre soupapes par cylindre, la 

série 600 bénéficie également du concept 

bas régime. Des poussoirs hydrauliques 

garantissent un fonctionnement silencieux, 

une usure réduite et requièrent moins de 

place sous le capot, celui-ci pouvant alors 

être plus bas et offrir ainsi une meilleure 

visibilité. Attelé d'une charrue à cinq socs 

Juwel 8 avec rouleau Lemken intégré, 

notre tracteur d'essai nous a impressionné 

en labourant le champ à une profondeur de 

25 cm à la vitesse de 8 km/h au régime de 

1 350 tours/min seulement !

Au régime nominal, il a été mesuré pas 

moins de 146,9 kW/20 ch sur banc de puis-

sance de prise de force. La puissance maxi-

male est de 149,9 kW/205 ch. Et le Core 50 

ne lâche rien. Avec un couple maximal de 

885  Nm à 1  200 tours, le 620 surpasse 

même son légendaire prédécesseur, le 820 

Vario TMS (871 Nm), au banc de puissance 

à la prise de force  ! Le faible couple de 

démarrage de 98 % est négligeable. Ce n'est 

que lorsque la transmission est soumise à 

une charge soudaine (mise en terre d'un 

cultivateur par ex.) qu’une réaction plus 

rapide du logiciel du binôme moteur-boîte 

serait appréciée. En général, la bonne cor-

rélation entre le moteur et la boîte s'en 

Fendt 620 Vario DP 

Puissance : fantastique ! 
Prix : illimité ?

Le nouveau Fendt 600 a tout pour plaire. Non seule-
ment les performances de son quatre cylindres, mais 

aussi le confort et la diversité des commandes 
atteignent un niveau encore inégalé. Mais le prix avec 

l'équipement complet aussi...
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charge. D'autant plus que grâce à la boîte 

TA 150, plus besoin de changer de gamme 

de vitesses sur le 600. 

En termes de consommation de gazole, le 

620 a beaucoup hérité de son grand frère, 

le 728 (profi 2/24)  : les 229  g/kWh 

(+ 23,8 g/kWh d’AdBlue) à régime nominal 

et 221  g/kWh (+  25 g/kWh) sont syno-

nymes d'efficacité.

C'est ce que montrent les mesures au 

Powermix : si les économies réalisées lors 

de travaux de traction lourds se situent 

dans une fourchette de pourcentage à un 

chiffre, le Fendt est en moyenne 10 à 15 % 

plus économique que tous les tracteurs 

participant jusqu'à présent à nos essais en 

travaux mixtes et sous charge partielle. Il 

obtient donc les meilleures notes avec un 

indice de puissance mixte de 245 g/kWh. 

Fendt a renoncé au système d'épuration 

des gaz d'échappement par recirculation. 

C'est bon pour le moteur, mais cela implique 

d’injecter 9 % d'AdBlue, ce qui correspond à 

29 g/kWh, soit jusqu'à 3 l/h... 

Un ventilateur réversible en 
option
Contrairement à la série 700, Fendt a opté 

pour un ventilateur aspirant à entraîne-

ment mécanique au profit de la compacité 

de la structure, celui-ci étant disponible en 

option en tant que ventilateur Hägele 

réversible. Il dispose d’une commande 

intégrée sur le terminal et ventile automa-

tiquement le radiateur à intervalles para-

métrables.

Nous reviendrons dans un instant plus en 

détail sur le confort de conduite inégalé sur 

route. Mais le 620 s’avère être un profes-

sionnel du transport idéal grâce à sa très 

faible consommation  : 309  g/kWh à 

40  km/h et seulement 311  g/kWh à 

50 km/h sont des valeurs exceptionnelles ! 

Le tracteur roule alors à 50  km/h à un 

régime de 1 350 tours. Il manque toutefois 

la possibilité de passer librement du mode 

joystick à la conduite à l’aide des pédales. 

En revanche, il existe un bouton blanc per-

mettant d’utiliser un régulateur de vitesse. 

En outre, la course des pédales peut être 

réduite de moitié en appuyant sur un bou-

ton, ce qui est idéal en passer de la route 

au champ.

Le point fort absolu : la transmission inté-

grale à régulation automatique qui sera 

peut-être bientôt également disponible sur 

les modèles Vario plus petits. Il s’agit là 

BON À SAVOIR

Le 620 Vario de Fendt développe 

plus de 200 ch grâce à ses quatre 

cylindres.

311 g/kWh en transport (à 50 km/h) 

sont excellents, la consommation 

d'AdBlue est toutefois supérieure à 

la moyenne.

Prix : 395 000 € en configuration 

d'essai.

Compact, mais néanmoins puis-
sant : Le nouveau 620 Vario de 

Fendt est un véritable outil poly-
valent. Photos : Velderman



LA CONSOMMATION AU CHAMP

LA CONSOMMATION SUR ROUTE

FENDT 620 VARIO DP

Lors des mesures de consommation Powermix, le Fendt 620 Vario s'est révélé plus économique  
(parfois de façon significative !) que la moyenne des tracteurs testés jusqu'à présent, peu importe les 

tâches auxquelles il est affecté. Le 620 Vario affiche des performances exceptionnelles,  
notamment en transport routier, même si sa consommation d'AdBlue reste relativement élevée. 

Équipé du  
ventilateur 
réversible 
Hägele, il n’est 
plus nécessaire 
de rabattre le 
radiateur. 

d’un dispositif particulièrement génial pour 

les travaux avec chargeur frontal permet-

tant d’éviter l’abrasion des pneus sur le sol 

de la cour, même lorsque le godet est 

chargé  ! De plus, l'entraînement hydrau-

lique tire le tracteur dans les virages per-

mettant ainsi un diamètre de braquage de 

seulement 11,25  m. Le conducteur peut 

cependant activer la transmission intégrale 

dans le sous-menu et bloquer manuelle-

ment le différentiel avant/arrière. Comme 

lors du freinage, il existe alors une liaison 

mécanique entre l'essieu arrière et l'essieu 

avant. Nous n'avons jamais eu besoin de 

nous servir de cette fonction, mais les 

clients du service hivernal souhaitaient 

disposer de cette option, selon Fendt.

Le frein de stationnement automatique 

devrait être de série sur un tel modèle : sur 

le modèle de nos essais, nous devions 

actionner le levier peu ergonomique et dif-

ficile à atteindre situé à gauche sous le 

volant avant chaque déplacement, — cela 

gagnerait à être supprimé !

Le modèle 620 est équipé de série de 

quatre régimes de prise de force (540, 

540E, 1 000 et 1 000E). Il ne manque plus 

que les 1 000 E pour la prise de force 

avant. 

Jusqu'à 205 l/min 
Valtra a montré l'exemple, Fendt suit 

désormais en équipant sa série 600 d’une 

pompe hydraulique à pistons axiaux d'un 

débit de 205 l/min en option. Une pompe 

de 152 l/min est déjà installée de série. En 

matière de coupleurs hydrauliques, tous 

Malgré le montant latéral gauche, l’accès est 
large et peu raide. 

Travaux de traction : en moyenne 252 g/kWh

-20% -10% 0% +10% +20%

-20% -10% 0% +10% +20%

-20% -10% 0% +10% +20%

9,5 l/ha

3,5 l/ha

4,0 l/ha

245 g/kWh

Appareil :
Épandeur à fumier
Presse

Travaux à la prise de force : en moyenne 240 g/kWh 

Travaux mixtes : en moyenne 249 g/kWh

Powermix:

AdBlue: 9,1 %

Appareil : Charge
Charrue  100 %
Cultivateur 100 %
Charrue  60 %
Cultivateur 60 %

Appareil : Charge
Herse rotative 100 %
Faucheuse 100 %
Herse rotative 70 %
Faucheuse 70 %
Herse rotative 40 %
Faucheuse 40 %

50311 g/kWh

40309 g/kWh

En plaine :
À 40 km/h
À 50 km/h
À 60 km/h

-20% -10% 0% +10% +20%

-20% -10% 0% +10% +20%

En montagne :
Pente maxi 

Mixte transport : AdBlue: 8,7 %
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La visibilité vers 
l’avant est 
remarquable, 
même pour les 
travaux avec le 
chargeur fron-
tal.

La commande 
Fendt-One a été 

complétée par 
des détails sub-

tiles. 

Le siège Isringhausen à réglage électrique 
s'adapte automatiquement au conducteur 
lorsqu’il modifie son profil sur le terminal. 
Le siège offre un excellent confort. La fonc-
tion frein de stationnement automatique 
doit de préférence être sélectionnée, 
le levier en bas à  gauche devenant alors 
inutile. 

barre de poussée hydraulique de catégorie 

III. Celle-ci manque en effet d'un dispositif 

de délestage (à ressort) afin que les 

conducteurs de petite taille puissent égale-

ment manipuler sans effort et en toute 

sécurité cette lourde pièce lors de l’atte-

lage et du dételage de l'appareil. 

En option, les deux relevages avant et 

arrière peuvent non seulement fonction-

ner en double effet, mais aussi en mode 

délestage. Cela permet par exemple d'éco-

nomiser les ressorts de délestage de la fau-

cheuse frontale et d‘en transférer le poids 

à l'essieu arrière. Cette option facilite éga-

lement le changement de pneus, le tracteur 

pouvant être soulevé à l'avant et à l'arrière 

grâce aux relevages.

Le changement de pneus devrait toutefois 

être moins fréquent si les pneus VF sont 

équipés du système de VarioGrip en option 

(11  072 euros). Le compresseur de 800  l 

refroidi par eau est monté sur le moteur. 

Avec l’essieu court, les roues jumelées 

peuvent également être alimentées par le 

système de télégonflage. 

Trop silencieux 
Avec à peine 70  dB(A), la cabine est si 

silencieuse que seuls les bruits de la venti-

lation et de la climatisation peuvent gêner 

le conducteur. Grâce au pare-brise chauf-

fant en verre feuilleté, le niveau sonore 

est, selon Fendt, inférieur de 3  dB(A) à 

celui d'un pare-brise normal, ce qui est 

considérable !

À l'extérieur, le quatre cylindres n'est pas 

le plus silencieux du marché et lorsque le 

ventilateur réversible tourne, cela rappelle 

le bruit que fait l’inverseur de poussée d'un 

avion. 

Mot-clé « homologation » : Une fonction de 

protection de catégorie 4 du filtre de la 

cabine est désormais disponible sortie 

usine. Une solution idéale pour tous ceux 

qui souhaitent utiliser le système de pro-

tection des végétaux du 600. Ce filtre situé 

derrière la cabine reste cependant difficile-

ment accessible. Cela vaut également pour 

le filtre à air, qui ne peut pas être démonté 

lorsque le chargeur frontal Fendt est attelé. 

Fendt indique toutefois le taux de colma-

tage mesuré par dépression sur le termi-

nal, qui ne rend le démontage que rare-

ment nécessaire. 

Par rapport à l'ancien modèle 820, la 

cabine est très vaste et dispose d’un très 

large accès. Il y a toutefois quelques 

légères réserves à émettre : le nouveau 

siège Isringhausen ne peut être pivoté que 

de 20° vers la droite dans la configuration 

d'usine. Des butées sous le siège per-

les souhaits sont exaucés. Au total, il est 

possible de commander jusqu'à dix distri-

buteurs double effet : cinq pour l'arrière, 

trois entre les essieux et deux pour l'avant.

Et dans le cas où un débit vraiment impor-

tant est nécessaire, il est possible de com-

mander des raccords ¾ de pouce autori-

sant un débit allant jusqu'à 170 l/min pour 

l'arrière. Pour les services techniques com-

munaux, il est désormais possible d’utiliser 

un multicoupleur situé entre les essieux,  

par ex. pour une épareuse. À ce propos, 

nous vous donnerons prochainement plus 

d'informations sur le chargeur frontal 

Cargo 5 90 en version professionnelle avec 

dispositif de pesage, retour à la position et 

éclairage. Il convient toutefois de mention-

ner la nouvelle fonction permettant de 

désactiver la position flottante du joystick 

3L pour travailler avec le chargeur frontal.

Il existe également une nouvelle fonction 

pour les moteurs hydrauliques, permettant 

de mettre un appareil de commande en 

courant continu (+) directement en position 

flottante sans qu'il y ait la moindre contre 

pression. De plus, un système LS électro-

nique offre la possibilité de régler la pres-

sion de déclenchement sur le terminal. 

Grâce au signal Isobus, il est même possible 

de se passer complètement de la ligne de 

signal habituelle, ce qui est idéal pour une 

arracheuse de pommes de terre, par 

exemple.

Une force de levage impres-
sionnante 
Avec une force de levage maximale de 

8 325 daN, le 600 soulève presque autant 

de poids que le 728 Vario ! S’il y a un fac-

teur limitant, il se situe plutôt du côté de la 
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FORCE DE LEVAGE ET CAPACITÉ DU RELEVAGE

Le relevage arrière soulève sans peine tout ce que ce tracteur compact 
polyvalent peut tracter. Pesant 8 325 daN, il est à peine moins lourd 

que ne pesait le 728 Vario. 

 Chandelles longues : 8 325 daN en continu, course de levage 79,7 cm 
 Chandelles courtes : 8 856 daN en continu, course de levage 69,6 cm
 Relevage avant : 2 520 daN en continu, course de levage 69,8 cm

A l'arrière, le relevage 
est puissant et tout se 
trouve à la bonne place 
place !

mettent néanmoins de porter cet angle à 

36° (comme dans la série 900), mais alors, 

le terminal entre en collision avec la vitre 

latérale. 

Mémorisation de la position 
du siège
La position du siège Isringhausen à réglage 

électrique est enregistrée avec le profil de 

l'utilisateur. Cela signifie que lorsque le 

conducteur X sélectionne son profil, le 

siège se déplace vers la position précé-

demment réglée, comme dans une voiture 

particulière. Les conducteurs d'essai dis-

cutent toutefois vivement de l'utilité de 

cette fonction, d'autant plus que les cous-

sins des dossiers, ainsi que le chauffage et 

la ventilation, ne peuvent être réglés qu'à 

partir du terminal. 

Mais restons dans la comparaison avec 

l'ancien 820. Le nouveau joystick du sys-

tème FendtOne est un peu plus « raide » et 

moins facile à maitriser. C'est certainement 

la raison pour laquelle Fendt a équipé son 

tracteur d'un bouton blanc permettant 

d'activer le régulateur de vitesse.

Le joystick 3L reste inégalé, que ce soit 

pour la commande du chargeur frontal 

comme pour l'affectation AUX-N, tout est 

parfaitement compréhensible par tous et 

très bien visualisé. Nous aurions toutefois 

aimé disposer d'un système start/stop. Sans 

cette fonction automatique, il faut environ 

30 secondes après l'activation des derniers 

réglages avant de pouvoir repartir. 

Le nouveau système embarqué FendtOne 

mérite un article à lui seul. Mais avant 

toute chose, nous avons remarqué que 

logiciel n'est pas encore tout à fait au point. 

Le transfert des trajectoires depuis l’ordi-

nateur du bureau fonctionne certes, mais il 

nous manquait par exemple une visualisa-

tion sur le terminal pour expliquer les 

étapes aux conducteurs, ainsi qu'une appli-

cation. 

Suspension flottante 
La suspension de tracteur a été très appré-

ciée sur la route. Et pas seulement grâce à 

la suspension avant parfaitement équili-

brée. La suspension trois points  

sur ressorts pneumatique de la cabine est 

également à la hauteur de sa réputation. Le 

620 arrive en tête de sa catégorie en termes 

de charge utile. Avec un poids total autorisé 

de 13,5 tonnes, la charge utile s’élève à pas 

moins de 5,6 tonnes.

Petit bémol à tout cet enthousiasme et ces 

performances exceptionnelles, le prix : dans 

sa version de base, le Fendt 620 Vario com-

pact et confortable coûte déjà 260  444 

euros, hors TVA. Si l'on équipe ensuite le 

tracteur en configuration d’essai, le prix cata-

logue grimpe à pas moins de 395 000 euros... 

En résumé
Le 600 Vario devient un favori du public. 

Les points forts de ce tracteur (visibilité, 

manœuvrabilité, confort et consommation 

de gazole) correspondent parfaitement à 

un engin polyvalent de cette catégorie de 

puissance. Et si les revendeurs accordent 

des remises correspondant au prix cata-

logue, il se trouvera sûrement une commu-

nauté de fans. 

 Tobias Bensing

Combiné d'outils 5 756 kg

Charrue 2 259 kg

Le fait de pouvoir définir les distributeurs 
hydrauliques est très pratique et rassurant. 

Sur la route, la 620 se déplace avec aisance. 
Suspension parfaite et cabine très silen-
cieuse lorsque toutes les vitres sont fer-
mées. 

ESSAIS TRACTEURS



LE POINT DE VUE DES HOMMES DE TERRAIN

AUTRES DÉTAILS RELEVÉS LORS DE NOS ESSAIS PRATIQUES

3000 h/an 
Thilo Bremer exploite une élevage 

comptant 1 100 vaches laitières à une 

dizaine de kilomètres de Brême, dans 

le nord de l’Allemagne. Pour affourager 

ses vaches, il utilise depuis deux mois 

(déjà 600 heures de service !) un Fendt 

620 attelé à une remorque mélangeuse 

de 45 m³. « Ce tracteur tourne 3 000 

heures par an. Avant, nous faisions ce 

travail avec un Fendt 720. Après avoir 

d’abord montré une certaine méfiance, 

aucun conducteur ne souhaite revenir 

à la série des 700. On y gagne en 

Ceci n'est pas un récapitulatif de 
notre évaluation générale mais une 
liste de points forts et de points 
faibles.

	B Store rouleau à 

l'avant et à l'arrière

	B Très bonne réception  

radio numérique.

	B Commande groupée des 

phares sur le levier d'in-

verseur

	E Délestage de la barre de 

poussée manquant

	E Pas de port USB-C

	E Pas de système automa-

tique Start/stop

	E Moteur d'essuie-glace 

arrière dans le champ de 

vision

Un sujet d’attraction  
pour les employés 
Julius et Stephan Meyer exploitent une 

ferme de 400  hectares avec des cultures 

spéciales et une installation de biogaz à 

Hermannsburg, au nord de Hanovre. Ils uti-

lisent depuis environ 500 heures un Fendt 

620 Vario qui, outre le dénoyautage, assure 

également la protection des végétaux et le 

transport. Les Meyer sont enthousiasmés 

par sa manœuvrabilité, même avec une 

voie de 1,50  m et des pneus basse pres-

confort de conduite et en manœuvrabilité, 

et la consommation de gazole est bien 

meilleure. Et comme il n'est plus nécessaire 

de changer de gamme de vitesses, je me 

sens plus en confiance, même avec des 

conducteurs occasionnels. Du coup, j’ai 

commandé trois autres tracteurs de la 

série 600. Ce que je peux critiquer, c'est le 

bruit du ventilateur réversible et le temps 

de chargement du terminal qui est trop 

long. Le réglage électrique des sièges (via 

le terminal) est également peu pratique. » 

Thilo Bremer : 

« Plus puissant et plus écono-
mique que le 720 Gen 6. »

sion. « La consommation d'AdBlue est 

légèrement plus élevée que celle de 

nos tracteurs vert et jaune. Le confort 

de conduite est excellent sur route. 

Mais l'argument le plus important, si on 

ne tient pas compte du surcout et de la 

technologie que nous n'utilisons pas 

pleinement, est le suivant : dans notre 

région, il y a une pénurie de main-

d'œuvre qualifiée. Et aussi fou que cela 

puisse paraître, nous trouvons plus 

facilement des collaborateurs et des 

intérimaires avec un produit haut de 

gamme comme celui-ci », nous explique 

M. Meyer.  

Julius Meyer :

« Le système 
mains libres 
ne me 
convainc pas 
encore. »

B POSITIF

E NÉGATIF

Éclairage 
comme en 
plein jour et 
antiéblouis-
sant. Seuls 
les côtés 
pourraient 
être mieux 
éclairés.

La disposition des boutons et du 
joystick est simple et claire ! 

Une super grande glacière en 
option. 

La boîte à outils : il existe sûre-
ment une solution plus élé-
gante offrant davantage d'es-
pace de rangement.

Toujours d'actualité : le réglage 
de l’écartement des bras de 
relevage. 

Peu intuitifs : les boutons 
extérieurs du relevage.



FENDT 620 VARIO DP

Puissance et couple

Diagramme de 
consommation de carburant

Consommation de carburant

Caractéristiques techniques Valeurs mesurées par le 
Centre d'essais de la 

Notation
MOTEUR :  154 kW/209 ch (selon ECE-R 120) 
Puissance nominale à 1 900 tr/min Puissance 
maxi 165 kW/224 ch, quatre cylindres refroi-
dis par eau AgcoPower Core 50 à 5 l de cylin-
drée, norme antipollution Stage V avec DPF, 
DOC et catalyseur SCR ; 
Réservoirs 347 l de GNR et 36 l d'AdBlue

TRANSMISSION :  boîte Vario 
TA 150 à variation continue sur une gamme 
de vitesses de 0,02 à 50 km/h, jusqu'à 33 
km/h en marche arrière, inverseur de marche 
sous charge, régulation TMS (Tractor Manage-
ment System)

FREINAGE :  freins à disques à bain d'huile, à 
commande hydraulique, transmission inté-
grale, compresseur pneumatique de série, 
frein à main pneumatique

ALIMENTATION ÉLECTRIQUE :  batterie 12 V, 
180 Ah ; alternateur 220 Ah ; démarreur 
4,2 kW/5,8 ch

RELEVAGE :  cat. III ; CER par les bras de rele-
vage, amortisseur de tangage, stabilisateurs 
latéraux automatiques, relevage avant en 
option

HYDRAULIQUE :  Pompe à pistons axiaux 
avec débit de série de 152 l/min (205 l/min 
sortie usine en option), circuit d'huile  
séparé, jusqu'à 10 distributeurs DE avec com-
mande temporisée/ 
du débit, 65 l d'huile pour usage externe

PRISE DE FORCE :  540/540E/1000/1000E, 
1 3/8 de pouces, 6 cannelures, embrayage 
électro-hydraulique, prise de force avant en 
option (1000 tr/min en option)

ESSIEUX ET TRAIN ROULANT :  essieux à 
pont épicycloïdal avec blocage de différentiel 
à lamelles ; pont avant à régulation automa-
tique ; pneus d'essai VF600/60 R 30 à l'avant, 
710/60 R 42 à l'arrière

ENTRETIEN ET MAINTENANCE :  huile moteur 
15,5 l (vidange toutes 500 h) ; huile de trans-
mission 34 l (4 000 h) ; huile hydraulique 80 l 
(2 000 h) 

PRIX :  Équipement de base 260 444 € (hors 
TVA) ; configuration d'essai « Profi+ » 
avec PdF AV + Chargeur Frontal + RPP + GPS, 
etc. : 394 961 €

PUISSANCE MAXIMALE  
à la prise de force à 1 900 tr/min 	 149,9 kW 
 Au régime nominal 	 146,9 kW

CONSOMMATION DE GNR  
A la puissance maximale	 221 + 25 g/kWh 
Au régime nominal	 229 + 23,8 g/kWh 
Absolu régime maxi/nominal	 39,8/40,3 l/h

 OUPLE MAXIMAL	  885 Nm (à 1 200 tr/min) 
Réserve de couple/chute de régime	 20/37 % 
Couple de démarrage	 98 %

BOÎTE  
Nb de rapports de 4 à 12 km/h variation continue	

CAPACITÉ DU RELEVAGE ARRIÈRE  
(90 % pression d'huile maxi, corr.) 
Bas/milieu/haut	 8 325/9 272/9 576 daN 
Course de levage sous charge	 79.7 cm  
(de 23 à 102,7 cm)

FORCE DE LEVAGE À L’AVANT  
(90 % pression d'huile maxi, corr.) 
Bas/milieu/haut	 2 530/3 081/4 122 daN 
Course de levage sous charge	 69,8 cm (de 
20,2 à 90 cm)

PERFORMANCES HYDRAULIQUES  
Pression de service	 208 bars 
Débit maxi	 151,4 l/min 
Puissance	 46 kW (141,4 l/min, 195 bar)

PUISSANCE DE TRACTION   
Maxi 129,4 kW à 1 700 tr/min	 252 g/kWh 
Au régime nominal 126,7 kW 	 263 g/kWh

VOLUME SONORE  
(à hauteur d'oreille du conducteur) 
Cabine fermée	  69,7 dB(A)

FREINAGE  
décélération maximale moyenne	  6,0 m2 
Force exercée sur la pédale	 25,4 daN 

DIAMÈTRE DE BRAQUAGE  
train avant débrayé	 11,25 m

POIDS TR. D’ESSAIS   
Essieu avant/arrière	 3 065/4 764 kg 
Poids à vide/ autorisé	 7 829/13 500 kg 
Poids autorisé par essieu AV/AR	
6 000/10 000 kg 
Charge utile	 5 671 kg 
Rapport poids/puissance 	 47 kg/kW

DIMENSIONS 
Empattement	 272 cm 
voie AV/AR	  201/ 197 cm 
Garde au sol	 43,5 cm

MOTEUR BB
Courbe de puissance	 BB

Consommation de carburant	 BB 

Puissance de traction/à la prise de force	 BB 
Très bonne courbe de puissance, faible 
consommation, en particulier lors du trans-
port. Couple élevé à bas régime.

TRANSMISSION BB
Étagement des vitesses/fonctions	 BB

Changement de rapport	 BB

Embrayage, accélérateur	 BB

Prise de force	 BB 

Transmission à variation continue avec une 
seule gamme de vitesses, transmission inté-
grale automatique et quatre vitesses de prise 
de force.

TRAIN ROULANTBB
Direction	 BB 

Transmission intégrale et blocage de différen-
tiel	 BB

Frein de service/frein à main	 B

Suspension train avant/cabine	 BB 

Poids et charge utile	 BB

Bonne maniabilité et faible rayon de bra-
quage, charge utile importante, suspension 
parfaite et freins efficaces. Pas de frein de 
stationnement automatique installé dans le 
modèle testé, sinon ++

RELEVAGE/HYDRAULIQUE BB
Force/course de levage	 BB 

Commandes	 BB 

Performances hydraulique	 B

Distributeurs	 BB 

Coupleurs	 BB 

Force de levage supérieure à la moyenne ; 
commande et distributeurs exemplaires, puis-
sance hydraulique de série bonne, très bonne 
avec une pompe grand modèle

CABINE B
Habitabilité et confort	 B

Vue panoramique	 BB

Chauffage et ventilation	 B

Insonorisation	 BB 

Système électrique	 BB 

Finition	 BB

Maintenance	 B

Habitabilité, confort et visibilité bons, niveau 
sonore très bon, accoudoir de commande très 
pratique avec possibilités de réglages indivi-
duels ; temps de chargement du terminal trop 
long. 

 TYPES DE TRAVAUX
Puis 

sance

Rég 

ime

 g/ 

kWh
l/h

PdF norm. 540 100 % 1 802 224 40,0

PdF éco 540E 100 % 1 432 213 33,0

PdF norm. 1 000 100 % 1 833 226 40,1

PdF éco 1 000E 100 % 1 457 215 34,2

Régime de régul. 80 % maxi 235 33,1

Forte puissance 80 % 90 % 223 31,5

Travaux de transport 40 % 90 % 254 18,0

Faible puissance, ½ régime 40 % 60 % 220 15,6

Forte puissance, ½ régime 60 % 60 % 210 22,3

APTITUDE EE E Z B BB

Exigences de base A

Exigences intermédiaires A

Exigences élevées A

Travaux de mise en culture A

Travaux en prairies A

Travaux de transport A

Travaux au chargeur frontal A

PRIX BAS ÉLEVÉ
260 284 euros A

Prix au catalogue tracteurs profi 2024
Évaluation : 
BB très bien, B bien, Z moyen, 
E inférieur à la moyenne, EE insuffisant 
Les notes individuelles ne se reflètent pas 
nécessairement mathématiquement dans la 
note d'ensemble.

Largeur : 266 cm ; Longueur : 
519 cm ;

Hauteur : 306 cm
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ESSAIS TRACTEURS


