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MALY, ZGRABNY,
UTALENTOWANY

Ciggnik nowej generacji Fendt 200 Vario pod katem wymiaréw
i mocy silnika nalezy nadal do najmniejszych. Koncepcja obstugi
FendtONE sprawia, ze maty ciggnik moze sie mierzy¢ z duzymi.

ie ma ani wykonczenia specjalnym
I © lakierem, ani przydomka ,,Black Be-

W SKROCIE

e W nowejserii 200 jest ofer—
owanych pie¢ modeliod 79
dol24 KM.

e /nowa kahingisystemem Fend-
tONE oferuja funkcje, jakie dotad
byty dostepne tylko w duzych
ciggnikach.

e Porazpierwszy jest mozliwe
wyposazenie w uktad prowadze-
nia, funkcje wykonywania
manewrdw na uwrociach oraz
ISOBUS.

Fendt 211 Vario najnowszej
generacji jest matym, wie-
lozadaniowym ciggnikiem

0 maksymalnej mocy 124 KM.

auty”. Na wystawach maszyn rolni-
czych, miedzy duzymi ciggnikami, zauwaza
sie go dopiero na drugi rzut oka. 200 Vario
to najmniejszy Zrebak wsréd rumakow ze
stadniny Fendt. Wprowadzony na rynek
w 2009 roku, nalezat on do ostatniej serii,
ktéra otrzymata przektadnie bezstopniowa
wyznaczajac ostatni etap w przejsciu marki
Fendt z mechanicznych do bezstopniowych
skrzyni biegéw.

Kto ma rodzenstwo, ten wie, ze cze-
sto najmtodszy w rodzinie otrzymuje juz
wczesniej przywileje, jakie starsze ro-
dzenistwo musiato sobie najpierw wypra-
cowaé. Podobnie w serii 200 Vario znaj-
dziemy wiele komfortowych cech i funkcji,
spotykanych dotad wylacznie w duzych
ciagnikach: automatyczne manewrowa-
nie na uwrociach, elektryczne zawory
ze sterowaniem czasowym i ilosciowym,
funkcje wspolpracujace z systemem ISOBUS
i przyciski do dowolnej konfiguracji. W nowy
system obstugi FendtONE wyposazono ten
maty ciagnik nawet wezesniej niz jego du-
zych braci z serii 800 i 900.

LEKKI FAWORYT

W Marktoberdorfie seria tych ,,maluchéw”
nie jest po prostu jedng z wielu. Co roku
linie montazowgq opuszcza ponad 2 tysiace
standardowych modeli z tej serii. Ze wzgle-
du na maty ciezar ciagniki te ciesza sie du-
zym powodzeniem na uzytkach zielonych,
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1 Zbiornik ON powe-
drowat z
przodu do
tytu ustepujgc miej-
sca zhiornikowi Ad-
Blue. Jednoelemen-
towa pokrywe
mozna otworzy¢
za jednym zama-
chem.

2 Mozliwe tylne ob-
cigzenie wynosi pra-
wie tyle co ciezar
ciagnika—4,2t.
Nowoscia jest
gniazdo ISOBUS i pi-
lot zdalnego stero-
wania dla systemu
EHR, WOM-uiurza-
dzenia sterownicze-
go.

aw gospodarstwie sprawna prace zapewnia
maty rozstaw osiimaty promien skretu, zas
wysoko$é rzedu 2,62 m pozwala pokonaé
niskie przejazdy w starszych zabudowach.

Nowe maszyny przyciggaja uwage desi-
gnem i wieksza kabina. Stupek B w szescio-
stupkowej kabinie jest przesuniety bardziej
do tytu, co zwiekszylto szerokosé wejscia do
kabiny. To wazna zmiana, gdyz dotychczas
wyzsze osoby miaty problem z ograniczong
powierzchnig w kabinie. Skraplacz klima-
tyzacji juz nie znajduje si¢ na dachu kabiny,
lecz bardziej z przodu blizej chtodnic. Dzie-
ki temu operator siedzi wyzej i ma wiecej
przestrzeninad gtowa, nie czujac si¢ juz jak
podczas jazdy gokartem.

Przednia szyba jest zaokraglona ku gorze
irazem z oknem dachowym wpuszcza wie-
cej Swiatta i zapewnia optymalny widok na
tadowacz. Po odczepieniu tadowacza trak-
torzysci, ktdrzy podczas jazdy musza czué
wiatr we wlosach, moga odetchnaé z ulga:
maja tu do dyspozycji otwierang przednia
szybe! Pozostali mogg cieszy¢ sie z komfor-
tu, jaki oferuje opcjonalna automatyczna
klimatyzacja.

Czasami to nie brak komfortu, a niepo-
zorne szczegoty utrudniaja codzienng pra-
ce, jak na przyktad sktadane siedzenie dla
pasazera w poprzedniej wersji. Konstrukto-
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rzy wzieli to pod uwage, z zadowalajacym
rezultatem: nowe siedzenie dla pasazera
jest stabilne, wygodne i mozna je szybko
schowad.

FENDTONE JEST WSZEDZIE (PRAWIE)
TAKI SAM
Wczesniej modele serii 200 byty wypo-
sazone w dzwignie jezdna przypomina-
jaca piltke golfowa. Ten do$¢ specyficzny
element zostal wycofany i chyba nikt nie
bedzie za nim tesknil. Zamiast tego w no-
wym matym Vario znajdziemy dzwignie
FendtONE. FendtONE to system obstugi z
wyzszej potki, ktdry juz testowalismy w 314
Vario (agrarheute 11/2020). W 200 Vario
FendtONE to jednak nie tylko nowy system
obstugi, ale wyraz uznania dla najmtodsze-
go wrodzinie z Marktoberdorfu. Wiaze sie z
tym dostep do funkcji, z jakich w tej klasie
do tej pory nie mozna byto korzystac.
Widac to wyraznie spogladajac do kabiny.
Podobnie jak w serii 300 Vario, w miejscu
analogowej deski rozdzielczej znalazt sie
cyfrowy terminal w formie tabletu. Jest on
umieszczony na kolumnie kierownicy, kté-
ra operator obstuguje za pomoca pedatu.
Znajdziemy tu takze obrotowy przetacznik
weciskany. W ,,dwusetce” znajduje sie on nie
na podtokietniku, lecz z prawej strony pod
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kierownica. Podtokietnik jest wezszy. Biorac
pod uwage wymiary kabiny, jest to zdecy-
dowanie zaleta. Rozpieto$é przetozen pod-
czas nacisku na pedat w 200 Vario ustawia
sie za pomocg pokretta znajdujacego sie w
podlokietniku pod klapa. Sprawdzajace sie
z powodzeniem w praktyce juz od dziesieciu
lat DNA serii 200 pozostato nienaruszone:
resorowana przednia o$, przektadnia typu
ML-75 i trzycylindrowy silnik Agco-Power.

Spaliny sgq usuwane teraz bez recyrkulacji
spalin, ale przez katalizator utleniajacy i
filtr czastek statych, tlenki azotu sa neutra-
lizowane za pomoca selektywnej redukcji
katalitycznej SCR. Faktem godnym uwagi
jest, ze mimo ograniczonego miejsca udato
sie wiekszosc¢ elementéw uktadu wydecho-
wego umiesci¢ pod maska. Dzieki temu rura
wydechowa jest waska.

Nadal na masce znajduje sie korek wle-
wu paliwa, ale tylko do 16-litrowego zbior-
nika AdBlue. Zbiornik paliwa mieszczacy
1251 oleju napedowego znajduje sie znowu
tam, gdzie powinien, czyli obok wejscia
do kabiny. Bez zmian pozostajq osie tylna
i przednia. Obie moga by¢ jednak bardziej
obciazone i zwiekszaja dopuszczalng mase
catkowitg ciggnika do 7,5 tony. Po odjeciu
200 kg, o ktére przybral model 200 Vario
ze wzgledu na nowe rozwigzania, to i tak



mozliwe obcigzenie zwiekszyto sie 0 300 kg
—brawo!

10 KONI WIECE) W MODELU FLAGOWYM
W przeciwienstwie do wiekszych modeli,
200 Vario osigga predkosé¢ od 0 do 40 km/h
w jednym zakresie predkosci, przy czym
maksymalng predkos¢ juz przy 1550 obr./
min - prawie 200 obrotdw mniej niz jego
poprzednik.
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I jeszcze jedna innowacja: z nowymi
cyframi na pokrywie silnika 211 Vario
otrzymatl takze dodatkowa porcje mocy.
Dodatkowe 10 KM jest dostepne podczas
kazdej pracy w zaleznosci od obcigzenia
uktadu hydraulicznego, klimatyzacji czy
watka WOM. Uktad sterowania silnika
DynamicPerformance, rézniacego sie
zasadniczo od prostego ukltadu Boost,
wlacza sie w momencie osiagniecia pewnej
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3 W wyposazeniu profesjonalnym ciagnik
posiada eleganckie $wiatta LED do jazdy
dziennej. Ztacze hydrauliczne dwustronne-
go dziatania jest opcjonalne.

4 Nowa kabina jest wieksza, wyzsza i prze-
stronniejsza. Monitor na podtokietniku jest
opcjonalnym wyposazeniem.

5 Wieksza cze$¢ masy tadowacza przenosi
sie na $rodek ciggnika. Wptywa to pozy-
tywnie na jego statecznosc.

6 Za pomoca dZzwigni krzyzowej 3L obstugi-
wane sg komfortowo wszystkie trzy funkcje
tadowacza, a takze zmiana kierunku jazdy.
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1 Juz w wyposazeniu podstawowym znajduje
sie cyfrowa deska rozdzielcza, ktorag
obstuguje sie za pomoca obrotowego
przetacznika wciskanego na dole po prawej
stronie.

2 Mata masa wtasna i duza moc pod maska
to plusy serii 200 - optymalnie dla
beczkowozu o pojemnosci 10 m3 w dolnym
zaczepie i do komfortowej jazdy ulica.

PRZEGLAD FENDT 211 VARIO

PLUSY | MINUSY Dane techniczne
© wigcej miejsca w kabinie i wyzsza pozycja operatora Silnik Agco Power AP 33 AWI
© przedni uktad hydrauliczny z regulacja odcigzenia Moc znamionowa™ 105KM (77 kW)

© mozliwy ukfad automatycznego prowadzenia w wyposazeniu Maksymalna moc bez DynamicPerformance (DP)* 114 KM (84 kW)
fabrycznym Maksymalnamocz DP* 124 KM (9TkW)

© d?wignia krzyzowa z przyciskiem zmiany kierunku jazdy Cylindry/pojemnos¢ skokowa 3/3,31
@ trudny dostep do kétka ustawien rozpietosci przefozen Maksymalny moment obrotowy z DP (przy predkosci obrotowej) - 508 Nm (1600 obr./min)
@ wysokacena Pojemnosc¢ zbiornika (ON/macznik) 12517161
Przektadnia ML75
Minimalny czas eksploatac'i Dopuszczalna masa catkowita 75t
927 h/rok Masa wiasna 4,28t
Rozstaw osi 2,37m

KS 10840€ Srednica skretu 89m

SW-KZ 19€£-730€ 927 h/rok taczna wysokos¢ 262m

Obcigzenie zaczepu/zaczepu dolnego 2t/2t
Objasnienie Udzwig tylnego podnosnika 4.2t
ME minimalny czas eksploatacji Wydajno$¢ uktadu hydraulicznego (opcja) 33+ 421/min (104 1/min)
KS Koszty state: 10 840€/rok{ =10 % ceny zakupu) Maksymalny rozmiar ogumienia z przodu 440/65R24
i o i Maksymalny rozmiar ogumieniaz tytu 540/65R34
L hsitylfine S0 el bbb b Maksymalna liczba zawordw sterujacych z przodu/ztytu ~ 1/4

SW stawkazawynajem: 19€/h Cena 108397 €

Egrarheute www.agrarheute.com, wydanie 12/2020 Zrodto: Dane producenta, * ECE R120, ceny z wypasazeniem podstawowym bez VAT
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Zdjecia: Bernd Feuerborn, Thomas Goggerle
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Hier steht ein Blindtext BU Hier steht ein Blindtext BU Hier steht ein Blindtext BU

predkosci lub podczas pracy watka WOM.
Te dodatkowgq porcje oferuje jednak tylko
model flagowy 211 Vario. Osigga on wtedy
moc 124 koni - nieZle, jak na matego , trzy-
cylindrowca”.

PRZYCZEPIENIE | ODCZEPIENIE MASZYN,
POMPOWANIE GNOJOWICY

Ciagnik 200 Vario jest czesto stosowa-
ny w gospodarstwach z uzytkami zielo-
nymi. Mozliwe jest teraz koszenie bez
amortyzacji, gdyz przedni podnos$nik
posiada funkcje regulacji odcigzenia. Ze-
wnetrzny element obstugowy z przodu i
z tytu utatwia przyczepianie. I nareszcie:
z tytu, obok przyciskéw do obstugi wat-
ka WOM i podnosnika, znajduje sie tez
przycisk do obstugi wybranego zaworu
sterujacego.

Praktyczna funkcja do komforto-
wej pracy z wozem asenizacyjnym: gdy
WOM zostanie uruchomiony za pomoca
zewnetrznego przycisku, ciagnik auto-
matycznie zwieksza predkosé obroto-
wa silnika do pompowania gnojowicy.
Po raz pierwszy 200 Vario posia-
da gniazdo ISOBUS, ale na maksy-
malnie 25 A. Jednak dla maszyn
wspotpracujacych z 200 Vario nie jest to
ograniczeniem.

CZUJE SIE JAK W DOMU
NIE TYLKO NA £ACE
Sprawdzili$my ciagnik Fendt 200 Vario na
ulicy, w polu i na tace. Pozycja siedzenia
zwiekszyta sie zaledwie o kilka centymetrdw,
ale réznica jest wyczuwalna. 3-cylindrowy
silnik pracuje rownomiernie, poniewaz
system DynamicPerformance przekazuje
dodatkowa moc na wat korbowy, co uspraw-
nia jego prace, gdy obcigzenie zwieksza sie.
Prace polowe nie sg domeng tego ciagni-

Bernd Feuerborn, Thomas Géggerle
Redaktorzy Pflanze + Technik
pflanze-technik@agrarheute.com
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ka, ale z ptugiem 4-skibowym w trudnych
warunkach przy 1600 obr./min dawat sobie
$wietnie rade. Podczas jazdy transportowej
z 13-tonowa wywrotka zebral punkty za
komfort jazdy.

Mocna strona 200 Vario to fatwo$é manew-
rowania podczas pracy z tadowaczem czo-
towym, a to dzieki dZwigni krzyzowej 3L
ze zintegrowana funkcja zmiany kierunku
jazdy, duzej pompie oleju i oknie dachowym.
Do tego dochodzi bardzo dobre rozlozenie
masy ze wzgledu na montaz tadowacza
maksymalnie z tytu.

Z zawieszonym z tylu wozem asenizacyj-
nym o pojemnosci 10m?® z aplikatorem pto-
zowym, 200 Vario z opcjonalnym systemem
prowadzenia w §ladzie pokazywat nam dro-
ge - to nowos¢ w tej klasie ciagnikéw!

PODSUMOWUJAC

Dotychczasseria 200 Vario cechowatasie pro-
stotg obstugi. Do bardziej kompleksowych
prac starsi bracia nadawali sie lepiej. Z tym
jest teraz koniec. Nowy podtokietnik i sys-
tem FendtONE daja ciagnikom serii 200
Vario inteligencje i prawie wszystkie na-
rzedzia pracy wiekszych modeli. To bardzo
pozytywne i sprawia, ze maszyny te staty sie
jeszcze bardziej wielozadaniowe, ale nie sg
przez to tansze. [



